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	 สวัสดีปีใหม่ครับท่านผูอ่้านคอลัมน์ gas 
tip ต่อเน่ืองมาโดยตลอด ฉบับน้ีเป็นเคล็ดวิชา
ว่าด้วยการปรับต้ัง (จนู) และความรูเ้ก่ียวกับ
ซอฟท์แวร์ของชุดควบคุมและประมวลผลก๊าซ 
(Electronic Control Unit) หรือท่ีนิยมเรียกกัน
ว่ากล่อง ECU ซ่ึงทำหน้าท่ีเป็นสมองส่ังจ่าย
ก๊าซ รถติดก๊าซไปแล้วจะว่ิงดีไม่ดีข้ึนอยูกั่บตรง
น้ีล่ะครับ


เคลด็การจนู...

ชา่งเกง่ไมเ่กง่วดักนัตรงนี
้

	 การปรับจูนก๊าซให้รถวิ่งได้เป็นเรื่องที
่	
ช่างทุกคนสามารถทำได้ แต่การจนูก๊าซให้ว่ิง
เนียนเหมือนน้ำมันนั้น ต้องอาศัยฝีมือและ
ประสบการณ์ในการทำงานท่ีผ่านการใช้โปร
แกรมจนูหลายย่ีห้อในรถยนต์หลากรุ่นหลาย
ย่ีห้อ แน่นอนว่าโปรแกรมการจนูก๊าซของแต่ละ
ย่ีห้อถกูออกแบบมาแตกต่างกัน แต่ถ้าใครมี
โอกาสเรียนรูก้ารทำงานในระดับลึกๆ แล้ว จะ
พบว่าหลักใหญ่ใจความของการออกแบบโปร
แกรมจนูน้ัน ใช้หลักการเดียวกันหมด

	 ท้ังน้ี ความแตกต่างของโปรแกรมจนู คือ
ฟังก์ช่ันในการทำงานท่ีวิศวกรของกล่อง ECU 
แต่ละแบรนด์ออกแบบข้ึนมาเสริมการทำงาน
ให้มีประสิทธิภาพเต็มที ่ หรือออกแบบให้
ประมวลผลเร็วข้ึน แล้วแต่ว่าแบรนด์ไหนจะ
	
ใช้อะไรเป็นจุดขาย แต่ผลสรุปสุดท้ายคือการ
จ่ายก๊าซให้เพียงพอกับความต้องการของ
เคร่ืองยนต์

	 ถามว่าทำไม? ชุดหัวฉีดก๊าซบางยี่ห้อ
ราคาแพง บางย่ีห้อราคาถกู เหตุท่ีชุดหัวฉีดมี

สัญญาณที่ออกมาแทนที่จะเป็นลูกกลมๆ 
กลับกลายเป็นหกเหล่ียมหรือแปดเหล่ียมแทน

	 อันที่จริง หัวใจหลักๆ ของโปรแกรมมี
เพียงแค่น้ี ส่วนหลักของการจนู หัวฉีดทุกย่ีห้อ
ใช้หลักการเดียวกัน คือใช้สัญญาณน้ำมันเป็น
ตัวอ้างอิงก่อน เช่น เดิมน้ำมันอยู ่ที ่ 2 
Millisecond พอกดเป็นก๊าซ ถ้าหนาหรือบางก็
จะส่ังให้มีการเพ่ิมค่าตรงน้ี ถ้าก๊าซบางจะส่ัง
เพ่ิมค่าการฉีด ถ้าก๊าซหนาก็จะลดการจ่าย

	 สมมติน้ำมันเดิมอยูท่ี่ 2 Millisecond พอ
กดเป็นก๊าซช่างต้องทำวิธีการใดก็ได้ที่จะให้
ค่าตัวเลขตัวน้ีเดินอยูเ่ท่าเดิม จึงจะถือว่าเป็น
จุดท่ีดีท่ีสุดของการจนูก๊าซ ไม่ว่าจะชุดก๊าซเป็น
ยี่ห้ออะไร ราคาถูกหรือแพงอย่างไร ต้องใช้
หลักการน้ีท้ังหมด บางคร้ังการทำให้ก๊าซอยู่
ตำแหน่งเดียวกับน้ำมัน ต้องดขูณะท่ีจนูว่าสุด
ความสามารถในการยกของหัวฉีดก๊าซหรือยัง 
ถ้าหากมากไปต้องลดระยะลงมาคร่ึงหน่ึง


ราคาแตกต่างกันส่วนใหญ่ข้ึนอยูกั่บคุณภาพ
ของฮาร์ดแวร ์ และซอฟท์แวร ์ ชุดหัวฉีดที่ดี
จำเป็นต้องมีซอฟท์แวร์ฉลาดสามารถประมวล
ผลได้รวดเร็วฉับไว ขณะท่ีชุดหัวฉีดราคาถกู
อาจมีการตัดฟังก์ช่ันบางอย่างออกไป เพ่ือลด
ต้นทุน ทำให้เจอปัญหาว่าติดก๊าซย่ีห้อน้ันย่ีห้อ
นี ้ทำไมรถวิ ่งไม่ออก มีอาการตื ้อๆ อืดๆ 
ประสิทธิภาพของซอฟท์แวร์มีผลตรงนี้ค่อน
ข้างมาก

	 ฟังก์ช่ันชุดหัวฉีดก๊าซบางย่ีห้อท่ีแพงๆ ดีๆ 
จะมีการออกแบบฟังก์ช่ันให้มีเสริมตรงน้ัน แต่ง
ตรงน้ี บางคร้ังกล่อง ECU มีความฉลาดใน
ระดับท่ีสามารถคิดได้เองว่าต้องเสริมแต่งอะไร
ให้สัญญาณออกมาสมบรณ์ูแบบท่ีสุด ดังน้ัน
จึงไม่ใช้เร่ืองแปลกท่ีผู้ใช้รถติดก๊าซบางท่านจะ
รูสึ้กว่ารถติดก๊าซบางคันว่ิงดีกว่าน้ำมัน ในมุม
กลับกัน ถ้าหากเจอชุดหัวฉีดยี่ห้อกะโหลก
กะลาไม่มีตัวช่วยอะไรเลย อาจเจอปัญหา
สัญญาณขาดหาย บางคร้ังสัญญาณน้ำมัน
ออกมาดีมาก แต่สัญญาณก๊าซกลับหายไป 
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เพราะถ้าหากประมวลผลช้ากว่า ECU น้ำมัน
ก็ไม่สามารถใช้งานได้สมบรูณ์แบบ

	 กรณีท่ีช่างจนู OBD ไม่เป็น อย่างน้อย
ขอให้ต่อเป็น แล้วใช้ออโต้จนู ก็ยังดีกว่าไม่ได้
ต่อ OBD คือหลังจากต่อแล้ว ช่างสามารถกด
ออโต้จนูแล้วส่งรถให้ลกูค้า เพราะอย่างน้อยๆ 
OBD ยังมีการปรับสัญญาณการจ่ายตาม
สภาวะการขับข่ี ทำให้เคร่ืองยนต์พังช้าลง

	 สรุปหลักการจูนก็คือ กราฟน้ำมันเป็น
อย่างไร พยายามทำให้กราฟก๊าซเป็นอย่างน้ัน 
น่ีคือบทสรุปของทุกส่ิงทุกอย่าง คือพยายาม
ทำให้เท่ากัน แต่จะข้ึนไปเท่ากันได้เร็วมากหรือ
น้อย ข้ึนอยูกั่บความสามารถของอุปกรณ์ก๊าซ
ย่ีห้อน้ันๆ  ถ้ากล่อง ECU ประมวลเร็ว กราฟก็
จะไต่ข้ึนได้เร็ว ถ้าประมวลผลช้ากราฟก็จะช้า
และอาจใช้ได้ไม่เต็มประสิทธิภาพ ดังน้ันกล่อง
ย่ิงประมวลได้เร็วมากย่ิงดี... 


	 เร็วมากก็แพงมากครับ


วิศวกรที่พัฒนาซอฟท์แวร์ขึ้นมา เขาจะยก
ตัวอย่างให้ฟังว่าการออโต้จนูขณะเดินเบา ก็
จะเป็นการจูนเฉพาะตอนเดินเบา แต่เวลา
เหยียบท็อปสปีดค่าออโต้จนูขณะเดินเบาก็ใช้
ไม่ได้ ไม่จบ วิธีท่ีดีควรออโต้จนูเสร็จแล้วมา
ปรับแต่งเพ่ิมเติมให้การจนูละเอียดข้ึน ถ้า
ช่างทำอย่างน้ีได้ สามารถ “จบ” ได้ทุกคัน

	 ช่วงหลังๆ อุปกรณ์ก๊าซหลายย่ีห้อแข่ง
ขันกันเรื ่อง OBD ถ้าช่างสามารถต่อ
สัญญาณ OBD ได้ถือว่าเป็นแนวโน้มท่ีดี แต่
ท่ีกลัวก็คือ เขามีของดีมาให้แล้วช่างใช้ไม่เป็น 
คือยังคงใช้ออโต้จนู แล้วส่งรถให้ลกูค้าเหมือน
เดิม แต่ถ้าช่างต่อเป็น ระบบน้ีจะดีมากเพราะ
จะมีการปรับค่าการจ่ายก๊าซอยูต่ลอดเวลา รถ
ที่วิ่งใช้งานก็จะมีการจ่ายก๊าซให้เหมาะตาม
สภาวะการขับข่ี อย่างไรก็ตาม ระบบ OBD  
ยิ่งประมวลผลเร็วเท่าไหร่ก็ยิ่งดีขึ้นเท่านั้น 

	 ยกตัวอย่างเช่น ถ้าค่าการจ่ายข้ึนไปจน
สุด (maximum) แสดงว่ารหัูวฉีดเล็ก แรงดัน
ก๊าซต่ำต้องขยายรหัูวฉีดให้ใหญ่ข้ึน หรือ เพ่ิม
แรงดันให้สงูข้ึน เพ่ือให้ระยะยกลดลง พอลด
ลงเหลือประมาณคร่ึง ค่าการจ่ายก็จะเข้าสูจุ่ด
สมดุล ดังนั้นแรงดันก๊าซ และขนาดรูหัวฉีด
ล้วนมีความสำคัญต่อการจนู ช่างเก่งๆ ต้อง
แม่นเร่ืองขนาดรหัูวฉีด เพราะรางหัวฉีดก๊าซ
แต่ละยี่ห้อระยะยกไม่เท่ากัน ทำให้การจ่าย
ก๊าซไม่เหมือนกัน

	 ช่างอย่าจำแต่ว่ารถวีออส ต้องเจาะรหัูว
ฉีด 1.8 ม.ม. เวลาติดอุปกรณ์ก๊าซย่ีห้ออะไรก็
เจาะ 1.8 ม.ม. หากจำอย่างน้ันจะไม่สามารถ
จบงานติดก๊าซได้ทุกคัน ขนาดรหัูวฉีดเล็กแค่ 
1.8 ม.ม.หากนำมาใช้กับราง Rail และ Valtak 
ไม่ได้ เพราะรางท้ังสองย่ีห้อมีระยะยกมากกว่า 
แต่ถา้เป็นราง omvl สามารถจา่ยได้เพราะรู
ขนาดน้ีมีระยะยกมากกว่าระยะยกของรางหัว
ฉีด omvl ดังน้ันช่างต้องรูจั้กสังเกต พยายาม
ศึกษาให้รูว่้ารางหัวฉีดแต่ละย่ีห้อมีระยะเวลา
การยกเท่าไหร่ ความสามารถในการจ่ายก๊าซ
เท่าไหร่ อย่าละเลยรายละเอียดเหล่าน้ีเป็นอัน
ขาดครับ

	 ทำนองเดียวกัน ถ้าการจ่ายน้ำมันเป็น 2 
Millisecond พอกดเป็นก๊าซแล้วเล่ือนไปเป็น 1 
แสดงว่าก๊าซหนาเกินไป ต้องลองลดขนาดของ
รูหัวฉีด หรือลดแรงดันหม้อต้มจนสุดความ
สามารถคือ Milimum ของมัน ก่อนท่ีจะปรับ
ให้ได้ค่าอยูต่รงกลาง โดยการยืดบนหรือล่าง
ก็ได้ เพ่ือให้มีค่าเฉล่ียอยูต่รงกลาง ให้สามารถ
เพ่ิมหรือลดการจ่ายแก๊สได้

	 ช่างติดอุปกรณ์ก๊าซจะมีฝีมือมากน้อย
แค่ไหน ส่วนหน่ึงข้ึนอยูว่่ามีความเข้าใจหลัก
การจูนก๊าซอย่างถ่องแท้หรือไม ่ ปัญหาของ
ช่างไทยในปัจจุบันส่วนใหญ่มักอาศัยจำเอาว่า
เคยเจาะรหัูวฉีดเท่าน้ันเท่าน้ี พอติดต้ังอุปกรณ์
และเดินท่อเสร็จแล้ว มักจะใช้วิธีกดออโต้จนู
แล้วส่งรถเลย เอาความเร็วเข้าว่า โดยไม่ได้ใช้
ความรู้ในการจนู อย่าลืมว่าปุ่มออโต้จนูไม่ใช่
เทวดาเสกเป่าได้ทุกเร่ือง

	 คำว่า “ออโต้จูน” ถ้าศึกษาให้ด ี เป็น
ระบบท่ีพัฒนาข้ึนมาเพ่ือให้ช่างรูว่้าควรจะเร่ิม
ต้นปรับจนูจากตรงไหน แค่น้ันเอง เท่าท่ีคุยกับ
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สรปุหลกัการจนูก็
คอื กราฟนำ้มนัเปน็
อยา่งไร พยายาม
ทำใหก้ราฟกา๊ซเปน็
อยา่งนัน้ นีค่อืบท
สรปุของทกุสิง่ทกุ
อยา่ง คอืพยายาม
ทำใหเ้ทา่กนั



